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Es-shid FJt^zeagflQgel mix zwei oder mdir 
hinterelnander angBordneten Flugelteilrai be- 
kaimt, die in einef Atisnehmung des Tragflfl- 
gels untergebracht tuid aais dieser in g^rader 
5 Oder gekriimintcr Bahn gemeinsam nach Hn- 
ten verschiebbar sind. . Von diesen FI%eItBi- 
len verschlieBt in der ausgesdiofaenen Lage, 
rnn Wirbdbildungen an der Untersefte des 
Flugifels zu veroieiden, der vorderste, indem 
to er zHgleich den Tragfliigd verlangert, die hin- 
tere Austniindung der Ausnehmung, and die 
folgenden Eliigelteile sind aU StellflSchen 
mit Oder ohne gleichzeitige Weiterver- 
schiebung positiv schwenkbar. Es sind 
15 femer FJugzeugiliigel mit zwei oder mehr 
hintereinander angeordneten . Fliigelteilen 
bekannt, deren vordexster in ausgescho- 
bener Lage mit dera Tragfiugel einen Flu- 
gelspaJt Wldet. Zweck der Erfindung ist ntm, 
ao Bine soldie Sparltbildung xvredcs SteigEroi^ 
des Auftriebs audi bei FiugieagflQgBln der 



' ers^nannten Art, d. i. rait in einer Ausneh- 
mung des Tragjfifigels hintereinander imterge- 
brachten Flugdteilen, zu erzielen. Dies ge- 
schieht erfindungsgetnaB in der Weise, da6 as 
der Torderste Fliig'eltei], der in ausgeschobe- 
ner L^e noch innerhalb des Normalprofils 
sich bdindet;- giegenober der folgenden Stell- 
flaohe so geformt ist und dafi diese SteHfladie 
beim Abwartssdiwoiken sc$bewegt wird, daS 30 
zwischen bedden ein diisenartiger Spalt ent- 
steht Es sind zwar audi Flugzeugfiii^ mit 
einem vorderen Flugeheil und iiswei hinter 
diesem und nberednahder angeordneten Flu- 
gelteilen bekannt, wgbei in ausgeschobener ss 
Lage der vordcre Fliigelteil sich noch inner- 
Iialb des Xormalproffls befindet und die Aus- 
aebmiung des Tragflugels verschlieBl, wahrend 
zwischen ihni and den beiden ihm iolgenden 
Flageiteilen, von dcnen nur der untere ver- 4a 
sdiwenWar ist, der obere aber ihn fiberdeckt 
uad dfin Tragfiugel verlangert, ein dusenarti- 
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ger Spalt ontsteht. Indessen wird faeira Ge- 
genstand dcr Erfindung ein mindestens gleich 
groBer Hochstaaftri^bswcrt schon mit inir 
zxreiFlwgelteilen, also mit einfacherea Mitteln 

5 erreieht, nni hei Vtwhandensein von mehr als 
zwei verscliiebbaren Fliigetteilen lassen sich 
diesclben so anordnen, daB die Stronaung 
def Fliigelsatigseit* besser anliegt, was. 
' dner Steigerong des Hocfastauftriebsr- ■ 

10 ffilirt. 

Die Zeichnung zeigt verschiedene Ausl 
nuig^formen des nauen Fli^zeugflugeJs. und 
zwar veranschaalichen je in schematischer 
DarsteJltuig bei versdiiiedener Stellung ihrer 
15 Einzelteile 

. Fig. la, I b und I c dne erste Ausffihroi^s- 
form des Fltigzeugflugels, 

Fig. 2 a, 2 b und 2c eine zweite uini 
Fig. 3 a. 3b und 3c eine dritte Ausfiih- 
80 rungsform desselben. 

Die iibrlgen Fignreii zeigen verschiedene 
Ausfuhrungsformen von Steuerungen zur Be- 
wegung der FJugelteile, und zwar die 
Fig. 4 bis 6 eine erste Ausfflhrtuigsform, 
85 von welcher die vergroBerten Fig. 4 und 5 
Schnitte nach .-l-A der Fig. 5 htw. B-B der 
Fig. 4 veranschaulichen, die 

Fig. 7 und S eine ziweite nnd eine dritte 
und die 

30 Fig. 9 bis r I eine vierte Ausfuhrungsforni, 
von welcher die vergroBerten 

Fig. 10 und 1 1 cine Einzelheit in Schnitten 
nach C-C der Fig. 11 und D-D der Fig. 10 
darstellen. 

35 In alien Fallen bedeuten I den Tragflugel. 
II und III die verstellbaren Flugelteile tind 
IV "die zur Unterbringung dieser Flfigelteile 
im Tragflugel I vorgesehene Ausndimuag. 
Zur Yerstellung der Flugelteile dienen, wic 

40 fiblich, mehrere in derQuerrichtungdesFlug- 
zeugflfigds in Abstanden angeordaete, glach- 
gebaute Steuerungen. Mfttels derselben wer- 
den vorerst die FUigelteile H und III, die 
sich in der Ruhelage (Fig. i a, 2 a und 3 a) i»- 

45 nerhalb der Ausnehmung IV desFliigelteiles I 
befinden, gemeinsara in edne Zwischenlage 
(Fig. lb, 2b, 3b) nach hinten verschoben. In 
dieser ist der Flfigelteii II gajw aus der Aus- 
nehmung IV ausgetreten, und der Flugeheil 

50 III, der sich daim nodi innerhalfb des Normal- 
prrtils befindet, verscUieBt die hintere Aus- 
miindung der Ausndlimang IV. Hieranf wird 
der Flugelteil II, wahrend der Fltigelteil HI 
in Ruhe \-erharrt. rait oder ohne gleichzeitige 

55 Weitervcrschiebung nach hinten in die End- 
stellung abwarts geachwenkt (Fig. ic. 2c 
und 3 c). und in den EndsteHungen ist zwi- 
schen den beiden Fliigelteilen II nnd III ein 
dusenartiger Spalt 34 gebildet. 

6a Bei der Ausftihrnngsform des Tragfliigels 
gen»J3 Fig. la bis ic besteht jede Steuerung 




aus zwei am Tragflugel befestigten, ihre 
Offenseitcn einander zukehrenden U-formig 
gebogenenSchienen{U-Schienen) i (Fig. 4. 5). 
Mtipr dazwi«c3ien befindlichen, mit einera un- 65 
LangscWitz ver»ehenen Kastenschiene 2 
einer durch diesen in das Innere der 
tenschiene mit dem Steg eingreifenden 
ichiene 3. Die Kastensdriene 2 ; ist zwi- 
In den U-ScWenen i und iHe T-Schicne 3 7» 
'der Kastenschiene 2 Iftngs versi-'hiebbar. 
_ .J ICastenschiene 2 ist mit RoHen4 an den 
Innenwanden der U-Schienen i und die 
T-Schiene 3 mit Rollen 5 an den Innenwanden 
der Kastenschiene 2 gefuhrt. In den die 75 
Flugzcngfliigel als Ganzes darstellenden Figu- 
ren sind die Rollen aus Deutlichkeitsgrunden 
niclit gezeicimet. Der Fliigelteil HI sitzt fest 
ah der Unterseite der T-Sohiene 3- Der als 
Stellflache wirkende Flugelteil II ist urn erne 80 
an seinera Kopfende angebrachte Ouerachse 6 
(Schwenfeachse) schwenfcbar und dutch eineJJ 
Lenker7 mit dem aus der Kastenschiene 2 
hinten austretenden Ende der T-Schiene 3 ver- 
bunden. Das Lager fur die Schwenkachse 6 85 
sitzt fest an der Unterseite der Kasten- 
schiene 2 (vgl. auch Fig. 6). Die Bewegung 
der T-Schiene 3 nach hinten wird durch eineii 
in threr Bahn oder derjenigen ihrer Rollen 5 
an den U-Schienen i angeordneten AnscWagS 90 
(Fig.ia. 6) begrenzt. . ,l -k^ 1 

Durch geeignete, noch zu beschreibende 
Bewegungsmittel werden die Kastenschiene 2 
und die T-Schiene 3 ssunadist geraeinsam 
so weit nach hinten verschobcn, : bis die 95 
T-Schiene 3 oder ihre Rollen 5 mit dem An- 
schlag 8 zusanunentreffen und dadurch die 
T-Schiene an der Weiterbewegung gehindert 
wird. Bea der Verschieibung der Schienen 2 
und 3 nach hinten werden die in der Normal- 100 
stellung (Fig. la) in der Ausnehmung IV des 
Tragfliigels I untergebrachten Flugelteik- II 
und III aus der Ausne&mung iV herans nacli 
hinten in die Stellung der Fig. i b verschoben, 
in welcher der Fliigdteil III sidi noch inner- 
halb des Normalprofils befindet und die 
hintere Ausmiindung der Ausnehmung IV vcr- 
schlieBt, wahrend die Schwenkachse 6 des 
Fliigelteiles II auBerhalb der Ausnehmung IV 
liegt. Wenn dann, wahrend die T-Schiene 3 iio 
in Ruhe verharrt, die Kastenschiene 2 weiter 
nach hinten verschoben wird, so wird der 
Fliigelteil II in die Stellung der Fig. i c 
positiv zur Flugricbtung verschwenkt. 

Die Mittel zur Bewegung der SilMenen 2 115 
und 3 konnen verschieden seiri. Bei der Aus- 
ftih rungsform des Fhigzengflfigels nach 
Fig. I a bis 1 c tragt die Kastenschiene 2 an der 
L'nterseite eine langs gerichtete Zahnstange 1 1 . 
welche durch ein in sie eiingreifendes, vom i»f 
Fnhrerstand aus drehbares Zahnrad 12 vcr- 
schiebbar ist. Femer hat man sich zii denken. 
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6b& die Kastenschienez and die T-Schiene3 
in der in Fdg. 6 angeideiiteteii WeLse durch ein 
Sail 9 nod e|ne i&m vtMgEsdhaltete Sdiraaben- 
feder lo rerhonden sind. Wird die Kasten- 
5 schienes durch den Zrfurtri«!b II, 12 verscho- 
ben, so wird durdi das Seil 9 ttnd <3ie I"eder 

10 die T-iSdiiene 3 bis ztrni Zusannnentrefifn 
mit deni' Anschlag 8 (Fig. 6) oiitgenommeji. 
Wenn d^ia, bet in der Endsteltong befind- 

10 licher T-Schiene 3, die Kastenschiene 2 aus 
der Stellung der Eig. ib water nadi hiaten 
in die Stellung dec Pig. ic verschoben wird, 
dann wird die Fedetio gespanat. Bei der 
Huckbew^fung der Kastensdhiene 2 entspactnt 

IS sich die FjSAac .yneier, die spater swdi die 
T-Schiene3 wieder -in die Ausgangslage zu- 
rfickzieht. 

Man Icatui die Mittel zur Bewegang der 
Schienen 3 und 3 audi gemaB Pig. 7 so atis- 
80 bildeo, daB nicht nur die Kastenschiene 2 eine 
Zahniing r i, sobdern aach die T-Schieoe 3 . 
cine Zahnong 13 tragt Das in die Zahnung 

1 1 eingreifeide, voni Ftihrerstande atis dreii- 
bareZa^nrad 12 steht durch ein Zwischenrad' 

as 14 But dnem in die Zafanung 13 eingveifenden 
Zaluirad X5 im Eingriff, so daO durch Drdien 
des Zaimtades iz die Kastenschiene 2 and d!e 
T-Schiene 3 gefneinsam zwangslattfig versdio- 
ben wcrden. Die- Zafanung rj ist gerade so 
JO lang, daB die T-Schiene 3 bis zum Aii'sdilag 8 
nach hinten verschoben werden kann. Die 
Zahnung ii ist aber langer, so daB die 
KastefSschiene 2 nach beendeter Verschie- 
bung der T-^chiene 3 noch weiter nach hinten 
35 verschieblxiT ist. Bei diesftr Ausfuhmngs- 
fonn der Steuerung ist die Vlerhdndnng der 
Kastenschiene 2 und der T-Sohiene 3 durch 
ein Seil 9 und eine Feder 10 (Fig. 6) entbehr- 
h'ch, tuid wird wedanaSlg, wie auch sonst 
40 fiWich, eine Feder irar zwisohen der 
T-Sduene 3 and dem hinteren Bade des 
Fl^^teiles II einstuschalten sein. 

GemaB Fig. 8 laBt sich die Steuerung auch 
so ausbilden, daB eine Kastenschiene 2 fehlt 
ts und nur eine T-Sdiiene3 mit an der Unter- 
seite vorgesehener Zahnung 13 vorgesehen ist, 
in welche ein vom Fufarerstand aus drehbares 
Zahnradi5 eingreift Diese T-Schiene tragi 
audi den Flugelteilin taid die Sdiwenk- 
. so acfaso6 desjenigen IL Im iaaigen wieist in 
bdamnter Weiae die T-'^cfaiene 3 aan hinteren 
Ende edne abwarts geridhtete Rippei6 mit 
einem Lai^dilitz 17 fflr einen darin bewe^ 
h'chen, am Kopfende des zum FHigelteiHI 
55 fuhrenden Lenkers 7 angeordneten ^ipfen 18 
auf, der durch eine Sdiiaubenfeder 19 an die 
■ Rippe 16 angescMosseu ist. Die Feder 19 
sucfat deti Zapfen 18 an das hintere (in def 
Zefcfanung an das redite) Ende des Lang- 
Co sdhlitzes 17 zu zieih«i, wo er sich amch bei . 
aidit veriSdiwenkbarem FUigdteilll b^det. 



Vom Zapfen 18 liuft ein Seil zo uiber eine 
auf der Schwenkachse 6 sitzende FBhrm^s- 
roUezi zu einer am Tragfliigell angebrach- 
ten, vom Fahnei'sfand- aus drehbaren Seii- 65 
trammel 22, auf wdcher es aufgewicfcelt iHid 
rait dan anderen Ende befestigt ist; Wenn 
durch Drehen des Zahnrades 15 die T-Scliiene 3 
nach hinten verschoben wird, so verbleibt der 
Zapfen 18 unter der Wirkung der Feder 19 70 
am hinteren Ende des Langscfalitzes 17, und 
das Seil 2b wickelt sich von der im Uhr- 
zeigersinae sich dnehenden SeiltrtMuaiel 23 ab, 
so daB der Flfigelteil II unverschwenfct Weibt. 
Wird aber nach dem Verschieben der 75 
T-ScWenej bis xam AnschlagS die Seil- 
trommel 22' rtidklaiufig gedreht, dann zieht das 
Seil 20 den Zapfen 18 entgegen der Wirkung 
der Schrauibenfeder 19 an das vordere (linkej 
Ende des Latigschlitzes 17 (Stdlung der Teile 80 
in Fig.S), wodurch der Flugelteilll urn die 
Adise6 abwarts geschweidrt wird. Beim 
Wiedervorwartsdrdien der Seihrom'mel 22 
brii^ die Feder 19 den Flugelteil II wieder 
in die Ausgangslage zurudc. Bei dieser 
Steuerung. erfo^ die Verscfaw«ik«ng des 
Fifigelteiies II ntdht zwangslaofig, soadern 
von Hand. 

Bei der eben beschriebenen Einrichtung 
Icann roan dem Seil 20 auch dne nur so groBe 9" 
Lange geben, daB es sich, wenn bairn Ver- 
schieben - der T-Schiene 3 nach hinten der 
Flageiteil H aus der Ausnehmung IV nach 
hinten ausgetreten ist, von der Seiltrommel . 
32 sciion ganz aibgewickelt hat und dlese sich 9S 
nicht mehr drehen kann, Wird " dann die 
T-Schiene 3 hoch weiter nach hinten Verscho- 
ben, dann zieht das Seil 20 unter Ansptannung 
der Feder rg den Zapfen 18 an das vordere 
(linke) Ende des Schlitzes 17, wodurch der ""o 
Pliigeltdill zwangswdse poisitiv- zur Flug- 
richtung verschwenkt wird. 

Die Fig. 9 bis 11 zeigen eine andere mog- 
liche Ausf&hrungsform der Steuerung. Am 
Tragflugel I, also flugzei^frat, ist eine tog 
T-Schitne 23 ■ angeordnet, auf welcher zwei 
Laufkatren a, b fain und her bew^Hch sind. 
Jede Laufkatze besteht aus einem U-fomiig 
gdbpgenen Biigel 24 als Trager daran geteger- . 
ter LaufroUen 25. Der Biigd 25 der vorderen no 
Lauf.katze o weist dne abwarts gerichtete 
Rippe 26 auf, in 'welcber die Sehwenkad»se6 
des FifigelteilesII gefagert ist. Die vordere 
Lfliufkataea sitzt am hinteren Ende einer 
Zahnstango 27, mit welcher sie durdi dn in 115 
die Zahnstai^e dngteif«ides, vom Fiihrer- 
stande aus drehbares Zahnrad 28 (Fig. 9) hin 
•und her verschoben werden kann. Die hintere 
Laoflcatze b ist durdi dnen Leiiker 29 
(Fig. 0) mit dem Flfigdtdl II veiteunden, izo 
Zwischen die beiden Lauflcatzen a und h ist 
dn federbednfluBtes, tdeskopartig verlaoger- 
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bzw. verlcurz'bares Gestange eingeschaltet. 
Die vordere Laafkatzeo tragt aandich eia 
langs gerichtetes Eohr30 rait Inn«ifeder 3I1 
welche sich gegen das Ende dner in das Eohr 
5 30 eingreifenden, an dex hinteren Laiifkatze b 
angebrachten Stangeaa stutzt. Wenn bei in 
der AusnebnMing IV sich befindenden FlSgd- 
Teilen II und III durdi Drehen des Zahnrades 
38 die vordere Lanfkatze a nadi hinten ver- 

10 schoben wird, so wird die Versdddwmg vor- 
erst durdi die Schraubenfeder 31 auch auf die 
hintere Laufkatze b jajertrageo-' Dadvtrdi be- 
wegen sich beide taufkatzen a und b tmter 
Beibehaltwng ihres gegenseitigen Abstandes 

15 nach hinten, die Flfigdteilell and HI treten 
aus der Ausnehmiuig IV nach hinten aws, der 
Fl^dteil III versdiUeBt doren Hntene Ans- 
mundung, und derFlfigdteil II blabt zunachst 
noch unversdnveokt. Wenn daim aber die 

ao hintere Lauffcateeft darcih AuftreflFen a«f 
einen in ihrer Bewegungsbahn -an der 
T-Schiene23 angeordneten Ansohlagss an 
der Weiterverschiebung nach hinten gehindert 
und das Zabnrad 28 weitergedreht wird, so 

«5 wird nunmehr die vordere Latlfkatze a allein 
ftir sich nach hinten weiterverschoben; sie 
nahert sich der hinteren Lawflcatze &, und da- 
bei veratellt sich der Flflgdteil II in die in 
Fig. 9 in gestridielten Linien gezeicfanete 

so L^e. 

Die soeben beschriebene AussEiihrungsform 
der Steuerung kann so geandert werden, daB 
die Zahnstaage37 fortfailt tmd die vordere 
Laufkatzeo in einen vom FShrerst^de ans 

35 beweglichen, endlosen Seilzug eingeschaltet 
wird. Zu dieseni Zwecke ist das Zalmrad>28 
(Fig. 9) durch eine Seilscheibe zu ersefzen 
tind ein mehrmals utn dlese lierumgewickeltes 
und fiber eine am hinteren Ende der T-Schiene 

40 23 YOrgesehene RoUe gefuhrtes Seil mit dera 
einen Ende an der hinteren and mit dem an- 
deren an der vorderen Seite der Lauikatze a- 
zu befestigen, Daira laBt sich durch Dieiien 
der Seilsdieibe 28 im einen oder anderen 

♦5 Sinne die Lauflcatze a hin oder her ver- 
schieben. 

Fur die Erfindung ist es unwesentHch, ob 
auBer den beiden Fliigelteilen 11 und III 
hinter dem Fliigelteiill nocfa etwa weitere 
So Fiugelteile angeordaet sind oder ob der 
Flfigelteil II in einzelne Tdle unterteilt ist. 
SoJche Ausfiairungen des Flugszengfliigels, bei 
welcben die beschriebenen Steuerungen selbst- 



verstandlich ebenfalls Anwendung linden 
konnen, sind in Fig. aa Us zz und Fig. 3a 5S 
bis 3c daigestellt 

Bei der AusfiihrHngsform nach Fig. 2 a bis 
2c ist am hinteren Ende des Fliigelteiles II 
ein auBeriiaM> des Nonnalproffls gel^ener 
Eilfsbugel V aageotdnet Dieser ist urn dne 60 
in einem Ausleger des Fl^elteilesII ge- 
lagerte Atbseas drrf*ar und dorch einen 
Lenker 36 mit dem Lenfcer 7 verbunden. Mit 
dam Fltigeltenil ivird zwangslaufig zugleich 
auch der HHfebiigd V, und zwar so ver- 65 
schwenkt, dafi er auch gegeniiber dem FJiigel- 
teil II positiv dt^stellt wird. 

Bei der Ausffibrungsform nach Fig. 3 a 
has 3 c ist d« FMgelteil II in zwei Teile IF, 
11" untertdlt. Diese sind in der .aus der 70 
Zeichnung ersichtlichen Weise durch Lenker 
37 bis 40 rait der T-Schiene 3 sowie unter- 
einander verbunden tmd so geformt, daB 
beim Verschwenken des TdlesH' aus der 
Stellung der Fig. 3b in diejenige der Fig. 3c W 
der TeM II" gegen denjenigen II' positiv an- 
gesteilt und zwischen beiden ein Diisenspalt 
41 gebtldet wird. Die Untertdlung des 
Flfigelteiles 11 in zwei Teile 11' und II" kann 
auch so erfolgen, dafl das hintere Ende des 80 
vorderen TdlesII' ausreichend weit nach 
hinten gefflhrt ist, tan den Kopf des hinteren 
TdlesII" in alkn SteUun^en der beiden 
Teile II' und 11" zu fibergrdfcn. 

Patentansprbtch : 
Flugzeugflfigel mit zwd oder imebr in 
einer Awsncknnng de.-! Tragflugds unter- 
gebracfaten und aus dieser in gerader oder 
gekruramter Bahii gemetnsam nach hinten 90 
verschiebbaren, hinterdnander iangeord- 
neten Fliigelteilen, von welchen in der 
ausgeschobenen Lage der vorderste die 
hintere Ausmundung der Ausnebmung 
verschlieiJt und die folgenden als Stell- 95 
ilachrai rait oder ohne gleichzdtige Wdter- 
verschiebong positiv schwenkbar sind, da- 
durch gdcennzeichnet, dafi der vorderste 
FmgeItdl(III),der in ausgesdiobener Lage 
nocli innerlialb des Normalpri^s sich be- 100 
iindet, gegeniiber der folgenden Steil- 
flache (II) so geformt ist «nd daB diese 
Steliflache beim Abwartsschmrenken so be- 
wegt wird, daB zwischen beiden (III 
und H) an dfisenartiger Spalt (34) 105 
entsteht. 
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Airplane wings with two or more wing parts arranged 
in succession are Icnown, which are housed in a 
recess of the airfoil and from which they can be slid 
backward together in a straight or curved path. In 
order to prevent eddy current formation on the 
underside of the wing, of these wings parts in the 
slid-out position the foremost closes the rear opening 
of the recess in that it simultaneously extends the 
airfoil, and the following wing parts can be swiveled 
positively as storage space with or without 
simultaneous further sliding. In addition airplane 
wings with two or more wing parts arranged in 
succession are known, the foremost in slid-out 
position forming a wing slot with the airfoil. The 
purpose of the invention is now to achieve such a slot 
formation for the purpose of lift, even with airplane 
wings of the first type named, i.e., with the wing 



parts housed in succession in a recess of the airfoil. 
According to the invention this occurs in that the 
foremost wing part, which is still located within the 
normal profile in slid-out position, is shaped 
according to the following storage space and that this 
storage space is moved m such a way when swiveling 
downward that a nozzle-like slot develops between 
the two. In fact, airplane wings are also known with 
one front wing part and two wing parts that are 
arranged behind these and on top of each other, 
whereby in slid-out position the front wing part is 
still located within the nonnal profile and is 
connected to the recess of the airfoil, while between 
it and the two wing parts following it, of which only 
the lower one can be swiveled, but the upper one 
covers its and extends the airfoil, a nozzle-like slot 
develops. In this way, in 
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the object of the invention, maximum lift value that is 
at least equally great is already achieved with only 
two wing parts, i.e., with simpler means, and when 
more than two sliding wing parts are present, these 
can be arranged in such a way that the flow contacts 
the wing suction side better, which leads to an 
increase of the maximum lift value. 

The drawings show various embodiments of the 
new airplane wing, and namely each shows the 
airplane wing in schematic representation of different 
positions of the individual parts. 

Figs, la, lb and Ic show a first embodiment of 
the vehicle wing, 

Figs. [2a], 2b and 2c show a second and 

Figs. 3a, 3b and 3c show a third embodiment. 

The remaining figures show various 
embodiments of controls for moving the wing parts 
and namely 

Figs. 4 to 6 show a first embodiment, of which 
the enlarged Figs. 4 and 5 show cross sections A-A of 
Fig. 5 and B-B of Fig. 4, respectively. 

Figs. 7 and 8 show a second and third 
embodiment and 

Figs. 9 to 1 1 show a fourth embodiment, of 
which the enlarged 

Figs. 10 and 1 1 show a detail in cross sections 
according to C-C of Fig. 1 1 and D-D of Fig. 10, 
respectively. 

In all cases, 1 indicates the airfoil, II and III the 
adjustable wing parts and IV the recess provided for 
housing these wing parts in the airfoil I. As usual, 
several uniformly installed controls are arranged in 
the transverse direction of the vehicle wing at 
intervals to adjust the wing parts. By means of them, 
first the wing parts II and III, which are located inside 
the recess IV of the wing part I in rest position (Figs, 
la, 2a and 3a), together are slid back into an 
intermediate position (Figs, lb, 2b, 3b). In this, the 
wing part II comes completely out of the recess IV 
and the wing part III which is then still located within 
the normal profile, closes the rear opening of recess 
IV. After that, while wing part 111 is at rest, wing part 
II is swiveled downward (Figs. Ic, 2c and 3c), with 
or without simultaneously sliding toward the back 
into the end position and in the end position, a 
nozzle-like slot 34 is formed between the two wing 
parts II and III. 

In the embodiment of the airfoil according to 
Figs, la to Ic, each control consists of two rails bent 
in U shape (U rails) 1 that are fastened on the airfoil 
with their open sides pointing toward each other (Fig. 
4, 5), a box-type rail 2 provided with a lower 
longitudinal slot located between them and a rail 3 
that can slide longitudinally on the box-type rail 2. 
The box-type rail can slide longitudinally between 
the U rails I and the T rail 3. The box-type rail 2 is 



guided with rollers 4 on the inner walls of the U rails 

I and the T rail 3 is guided with rollers 5 on the inner 
walls of the box-type rail 2. In figures showing the 
airplane wing as a whole, the rollers are not shovm 
for the sake of clarity. The wing part III is seated 
tightly on the underside of the T rail 3. The wmg part 

II acting as storage space can swivel around a 
perpendicular axle 6 mounted on its head end (swivel 
axle) and is connected by a control arm 7 with the 
end of the T rail 3 that escapes fi-om the rear of the 
box-type rail 2. The bearing for the swivel axle 6 is 
seated fightly on the underside of the box-type rail 2 
(see also Fig. 6). The movement of the T rail 3 
toward the back is limited by a stop 8 (Fig. la, 6) that 
is mounted in its path or the path of its rollers 5 on 
the U rails 1. 

By using suitable moving means that are yet to 
be described, the box-type rails 2 and the T rail 3 are 
first slid together back far enough until the T rail 3 or 
its rollers 5 meet the stop 8 and thereby the T rail is 
prevented from fiorther movement. During sliding of 
the rails 2 and 3 toward the back, the wing parts II 
and III that are housed in the normal position (Fig. 
la) in the recess IV of the airfoil I, are slid out of the 
recess IV toward the back into the position in Fig. lb, 
in which the wing part III is still located within the 
normal profile and closes the rear opening of the 
recess IV, while the swivel axle 6 of the wing part II 
lies outside the recess IV. Then while the T rail 3 is 
in rest position, the box-type rail 2 is slid further 
toward the rear, the wing part II is swiveled 
positively with respect to the flight direction mto the 
position of Fig. Ic. 

The means for moving the rails 2 and 3 can be 
different. In the embodiment of the airplane wing 
according to Fig. la to Ic, on its underside, the box- 
type rail 2 has a rack 1 1 that is oriented in 
longitudinal direction and can be slid by a gear 12 
that engages in it and can be rotated from the pilot's 
cabin. In addition, it is 
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necessary to consider that the box-type rail 2 and the 
T rail 3 are connected in the manner indicated in Fig. 
6 by a cable 9 and a coil spring 10 that is mounted in 
front of it. If the box-type rail 2 is slid by the rack 1 1, 
12, the T rail 3 is carried along by the cable 9 and the 
spring 10 until it meets the stop 8 (Fig. 6). Then if, 
with the T rail 3 located in its end position, the box- 
type rail 2 is slid out of the position in Fig. lb farther 
back to the position shown in Fig. Ic, the spring 10 is 
stressed. During the return movement of the box-type 
rail 2, the spring relaxes farther, which also pulls the 
T rail 3 back into initial position. 

The means for moving the rails 2 and 3 can also 
be designed accordmg to Fig. 7 in such a way that not 
only the box-type rail 2 has a gearing 11, but the T 
rail 3 also has gearing 13. The gear 12 that engages in 
the gearing 1 1 that can be rotated from the pilot's 
cabin is in engagement with a gear 1 5 engaging in the 
gearing 13 by means of an intermediate gear 14 so 
that by turning the gear 12, the box-type rail 2 and 
the T rail 3 are necessarily slid together. The gearing 
1 3 is just long enough so that the T rail 3 can be slid 
backward to the stop 8. However, the gearing 1 1 is 
longer so that after the sliding of the T rail 3 is 
complete, the box-type rail 2 can be slid further back. 
In this embodiment of the control, the connection of 
the box-type rail 2 and the T rail 3 by a cable 9 and a 
spring 10 (Fig. 6) can be dispensed with and it is 
effective, as well as also usual, to connect a spring 
only between the T rail 3 and the back end of Ihe 
wing part II. 

According to Fig. 8, the control can also be 
designed in such a way that a box-type rail 2 is 
missing and only one T rail 3 is provided on the 
gearing 13 provided on the underside, into which a 
gear 15 engages that can be rotated from the pilot's 
cabin. This T rail also holds the wing part III and the 
swivel axle 6 of II. In addition, on the back end, in a 
known way, the T-rail 3 has a rib 16 that points 
downward with a longitudinal slot 17 for a pin 18 
that moves in it and is arranged on the head end of 
the control arm 7 leading to the wing part II, the pin 
being connected by a coil spring 1 9 to the rib 16. The 
spring 19 attempts to pull the pin 1 8 to the back end 
(in the drawing on the right) of the longitudinal slot 
17, where it is also located when wing part II cannot 
be swiveled. From the pin 18, a cable 20 runs over a 
guide roller 21 resting on the swivel axle 6 to a cable 
drum 22 that is mounted on the airfoil I and can be 
rotated from the pilot's cabin, on which it is wound 
and is fastened with the other end. When the T rail 3 
is slid toward the back by turning gear 15, the pin 18 
remains under the effect of the spring 19 on the back 
end of the longitudinal slot 17 and the cable 20 
unwinds from the cable drum 22 that turns in 
clockwise direction, so wing part II is not swiveled. 



However, after the T rail 3 is slid to the stop 8, if the 
cable drum 22 is turned in reverse, the cable 20 pulls 
the pin 18 opposite the direction of the coil spring 19 
to the front (left) end of the longitudinal slot 17 
(position of the parts in Fig. 8), whereby the wing 
part II is swiveled downward around the axle 6. 
When the cable drum 22 moves forward again, the 
spring 19 brings the wing part II back into the 
starting position. With this control, the swiveling of 
wing part II does not occur automatically, but rather 
manually. 

In the equipment just described, the cable 20 can 
also only be of a length such that when the T rail 3 
slides toward the back, wing part II goes toward the 
back out of recess IV, from which the cable drum 22 
has aheady unwound completely and it can no longer 
turn. If the T rail 3 is then slid further toward the 
back the cable 20, under tension from the spring 19, 
pulls the pin 18 to the front (left) end of the slot 17, 
whereby the wing part II is automatically swiveled 
positively with respect to the direction of flight. 

Figs. 9 to 1 1 show another possible embodiment 
of the control. On airfoil I, i.e., fixed to the airplane, a 
T rail 23 is mounted on which two travelers a, h 
move back and forth. Each traveler consists of a hoop 
24 bent in U shape as a carrier for rollers 25 mounted 
on it. The hoop 25 of the front fraveler a has a rib 26 
that is pointed downward, in which the swivel axle of 
the wing part II is mounted. The front traveler a rests 
at the back end of a rack 27, with which it can be slid 
back and forth by a gear 28 (Fig. 9) that engages in 
the rack and can be rotated from the pilot's cabin. 
The rear traveler h is connected by a control arm 29 
(Fig. 9) to the wing part II. A telescoping rod that can 
be lengthened and shortened and is under the 
influence of a spring is 
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connected between the two travelers a and b. In fact, 
the front traveler a holds a longitudinally oriented 
tube 30 with internal spring 31, which is supported 
against the end of a rod 32 that is mounted on the rear 
traveler b and engages in the tube 30. If with the 
wing parts II and III found in the recess IV, the front 
fraveler a is slid toward the back by turning the gear 
28, the slidmg is at first also transferred through the 
coil spring 3 1 to the rear traveler b. Because of this, 
the two travelers a and b move backward while 
maintaining their mutual spacing, wing parts II and 
III come out of the recess IV toward the back, the 
wing part III closes its rear opening and at first the 
wing part II is not swiveled. However if traveler b is 
prevented from sliding further toward the back in its 
movement path by meeting the stop 33 mounted on 
the T rail 23 and gear 28 is turned further, now the 
front traveler a alone is slid further back; it 
approaches the back traveler b and the wing part II 
thereby is adjusted into the position shown in Fig. 9 
in dotted lines. 

The embodiment of the control that has just been 
described can be modified in such a way that the rack 
37 is eliminated and the front traveler a is connected 
to an endless cable control that can be moved from 
the pilot's cabin. For this purpose, the gear 28 (Fig. 
9) is replaced by a pulley and a cable that is wound 
around it several times and over a roller provided on 
the back end of the T rail 23 and is connected with 
one end to the back and with the other to the front 
side of traveler a. Then traveler a can be moved back 
or forth by turning pulley 28 in one direction or the 
other. 

Whether other wing parts in addition to the two 
wing parts II and III are mounted behind the wing 
part II or whether the wing part II is divided into 
individual parts is irrelevant to the invention. Such 
versions of the airplane wing, in which the controls 
described can naturally also be used, are shown in 
Figs. 2a to 2c and Figs. 3a to 3c. 

In the embodiment according to Figs. 2a to 2c, 
an auxiliary hoop V that is placed outside the normal 
profile is mounted on the back end of wing part II. 
This can rotate around an axle 35 mounted in a 
bracket on wing part II and is connected by a control 
arm 36 to control arm 7. At tiie same time as wing 
part II, the auxiliary hoop V is also automatically 
swiveled at the same time and namely in such a way 
that is also adjusted positively with respect to wing 
part II. 

In the embodiment according to Figs. 3a to 3c, 
the wing part II is divided into two parts 11', 11". 
These are connected to the T rail 3 by control aims 
37 to 40, as well as to each other, and shaped so that 
when part 11' swivels from the position in Fig. 3b to 
the one in Fig. 3c, part 11" is positively adjusted with 



respect to IF and a nozzle slot 41 is formed between 
the two. The division of wing part II into two parts IF 
and 11" can also occur in such a way that the back end 
of the front part IF is guided adequately far toward 
the back in order to overlap the head of the back part 
11" in all positions of the two parts IF and H". 
Claim: 

Airplane wing with two or more wing 
parts housed in a recess of the airfoil 
that are arranged in succession and can 
be slid from the recess together toward 
the back in a straight or curved path, of 
which in the slid-out position the 
foremost closes the rear opening of the 
recess and the following can be 
swiveled positively as storage areas 
with or without simultaneously being 
slid fiirther, characterized in that the 
foremost wing part (III), which in slid- 
out position is still located within the 
normal profile, is shaped according to 
the following storage area (II) and that 
this storage area is moved when being 
swiveled down in such a way that a 
nozzle-like slot (34) develops between 
the two (III and II). 
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